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Abstract of DE 10047980 (A1) 
The brake disc has two friction rings (5,7) fastened 
to a wheel (1). Wheel and friction rings have aligned 
bores (3,9) to accommodate slide blocks (13). The 
blocks extend through wheel and rings on both sides 
of the wheel. The blocks have passage bores for 
screw bolts (21 ), and the friction rings are fastened 
to the wheel via the bolts. There is radial play 
between bolts and bores, and the bolts are screwed 
to the slide blocks via nuts (23) and spring washers 
(25). 
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@ Radbremsscheibe fur eine Schienenfahrzeugbremse 

@ Radbremsscheibe fur eine Schienenfahrzeugbremse 
mit zwei Reibringen (5, 7), die an den beiden axialen Sei- 
ten eines Schienenfahrzeugrades (1) mittels Boizen (21) 
befestigbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass 

a) sowohl das Schienenfahrzeugrad (1) als auch die Rei- 
bringe (5, 7) mit miteinander fluchtenden Bohrungen (3, 
9) zur Aufnahme von Gleitsteinen (13) versehen sind, wel- 
che sowohl das Schienenfahrzeug (1) a!s auch die zwei 
Reibringe (5 f 7) auf jeder Seite des Schienenfahrzeugra- 
des (1) durchgreifen, 

b) die Gleitsteine (13) mit Durchgangsbohrungen (19) fur 
die Boizen (21) versehen sind, wobei die Reibringe (5, 7) 
mittels der die Gleitsteine (13) durchgreifenden Boizen 
(21) am Schienenfahrzeugrad (1) befestigt sind, 

c) die Bohrungen (9) in den Reibringen (5, 7) gestuft aus- 
gebildet sind und einen inneren Abschnitt (9a) zur Auf- 
nahme von Vorsprungen (15, 17) der Gleitsteine (13) auf- 
weisen, 

d) die Gleitsteine (13) ortsfest in dem Schienenfahrzeug- 
rad (1) gehalten sind und daft die Schraubbolzen (21) re- 
lativ zu den Gleitsteinen (13) radial verschieblich sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bctrilft cine Radbrcmsschcibc fur 
eine Schienenfahrzeugbremse mil zwei Reibringen, die an 
den beiden axialen Seir.en eines Schienenfahrzeugrades mit- 5 
tels Scliraubbolzen befestigbar sind. 
|0002 1 Radbrernsscheiben werden an Schienenfahrzeug- 
radern auf versehiedene Weise befestigt. Bekannr. ist bei- 
spielsweise die Verschraubung tnittels Schraubenbolzen, 
wciclie z. B. als rclativ tcurc GlcitpaBschrauben ausgcbildct io 
sein konnen. 

[0003] In Abhangigkeit von den Anforderungen an die 
Bremse konnen neben den Verschraubungen auch Gleil- 
sleiniuhrungen zwischen dem Schienenfahrzeugrad und den 
Radbrernsscheiben ausgebildet sein. 15 
[0004] Anstellc dcr GlcitpaBschraubcnbcfestigung kann 
auch eine Befestigung der Radbrernsscheiben an den Schie- 
nenfahrzeugradern tnittels die Rader und die Radbrerns- 
scheiben durchgrcifendcr Miilscn und diese durchgrcifenden 
Schraubbolzen realisiert werden. 20 
[0005] Jede dieser Kosungen hat ihre Vor- and Nachteile. 
[0006] So benotigt eine Kombi nation aus Durchgangs- 
sc lira Lib en und hierzu separat angeordneten GLeilsleinen re- 
lativ viele Bohrungen und ist relativ montageautwendig. 
[0007] Bei der Befestigung tnittels Hulsen besteht dage- 25 
gen das Problem einer UbermaBigen Verringerung der bei 
Bremsungen wirksamen Rei bring Mac he, was u. a. zu einer 
Verringerung der Bremsscheibentestigkeit fiihren kann. Kin 
weiterer unerwiinschter Nebeneftekt relativ groBer Bohrun- 
gen ist eine mogliche Ilerabselzung des Belagreibwertes, da 30 
sich an zu groBen Offnungen Reibkohle des Bel ages abstrei- 
ten kann. 

[0008] Aus der DE 42 1 1 847 A I ist eine gattungsgemaBe 
Radbrernsscheibe bekannt, die als Verbindungsmittel einen 
Bolzen sowie zwei Bundhulscn aufweist, durch die der Bol- 35 
zen geliihrl. isl. 

[0009] Zur Montage der Bremsscheibe sind die Bundhul- 
sen umfangLich mit einem Zentriening versehen, durch den 
eine Zenlriemng des jewel Is zugeordnelen Reibringes zurn 
Schienenfahrzeugrad erreicht wird. 40 
[0010] Diese Art der Zentriening ist allerdings sowohl fer- 
tigtingstechnisch als audi hinsichtlich einer Montage rclativ 
aufwendig und reclit kostenintensiv. 

[0011] Die Krfindung zielt gegenuber diesem Stand der 
Technik darauf ab, die gattungsgemaBe Radbrernsscheibe 45 
derart weiterzuenlwickeln, dafi sie miltels einer einfachen 
Montage sicher an dent Schienenfahrzeugrad befestigbar ist, 
ohnc das die wirksamc Rcibflachc der Reibringc ubcrmaBig 
herabgesetzt wird. 

[00 12] Die Krfindung erreicht dieses Ziel durch den Ge- 50 
genstand des Anspruches 1. 

[0013 1 Danach sind sowohl das Schienenfahrzeugrad als 
auch die Reibringe mit mi lei nan der fluchtenden Bohrungen 
zur Aufnahrne von Doppelgleitsreinen versehen, welche so- 
wohl das Schienenfahrzeugrad als auch die zwei Reibringe 55 
auf jederSeitedes Schienenfahrzeugrades durchgreifen und 
die Gleksteine sind mit Durchgangsbohrungen fur die Bol- 
zcn versehen. so daB die Reibringe tnittels dcr die Gleit- 
steine durchgreitenden Bolzen am Schienenfahrzeugrad be- 
festigt werden konnen. 60 
[0014] Die eriindungsgcmaBc Art der Befestigung kombi- 
niert quasi die Vorteile einer Schraubenbefestigung mit de- 
nen einer Gleitsteinzentrierung und fafit sie in einer cinzigen 
Befestigungsanordnung zusammen. Es ist sogar nioglich, 
bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform sogar nur drei die- 65 
ser Befestigungsanordnungen am Umfang der Brems- 
scheibe verteilt vorzusehen. 

[0015] Besonders bevorzugt bestehl zwischen den Bolzen 
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und der Durchgangsbohrung der Gleksteine ein radiates 
Spiel zum Ausgleich temperaturbedingter Ausdehnungen. 
[0016] ZusammengefaBt ergeben sich im wesentlichcn 
folgende VorteiLe der erlindungsgemaBen Radbrernsscheibe: 

- int Schienenfahrzeugrad sind weniger Bohrungen 
vorzusehen, was die Hers lei lungskosten verringerl, 

- die Reibringflache wird durch die geringe Anzahl an 
Bohrungen ~ z. B. 3 - nur in relativ geringem MaBe 
herabgesetzt, 

die Montage ist infolge der geringen Anzahl von Be- 
festigungsanordnungen am Umfang der Bremsscheibe 
relativ einfach, 

- die radiale Verschieblichkeit der Bolzen relativ zu 
den Gleitsteinen ermoglicht in einfacher Weise die 
Kompensation warmcbedingten Ausdehnens und Zu- 
sammenziehens, 

die Befestigungsanordnungen Lassen sich relativ 
leieht an das Bohrbiid bestehender Losungen anpassen, 
und 

- die Betriebssicherheit der Bremse ist relativ groB, da 
die Vorteile zweier seit Jahren bewahrter Befestigungs- 
sysleme (Durchgangsschrauben und Gleitsteine) mit- 
einander kombiniert werden. 

[0017] Wei tore vortcilhaftc Ausgestaltungen dcr Krfin- 
dung sind den ubrigen Unteransprtichen zu entnehmen. 
[0018] Nachfolgend wird die Krfindung anhand von Aus- 
fiihrungsbeispielen unter Bezug auf dieZeichnung naherbe- 
schrieben. Ks zeigt: 

[0019] Fig. la einen Schnitt durch den Befestigungsbe- 
rcich einer crfindungsgcmaBen Radbrernsscheibe an einem 
Schienenfahrzeugrad; 

[0020] Fig. Lb einen Schnitt senkrecht zu Fig. lb im Be- 
reich eines Schraubbolzens; und 

[0021] Fig. 2 und 3 versehiedene Variant en von Gleitstei- 
nen fur eine erfindungsgemaBe Radbrernsscheibe. 
[0022] Fig. I zeigt ein Schienenfahrzeugrad 1, welches 
mit axialen Bohrungen 3 versehen ist. Beidseits des Schie- 
nenfahrzeugrades I sind Reibringe 5, 7 einer Radbrerns- 
scheibe 8 an das Schienenfahrzeugrad 1 montiert. Die Rei- 
bringc 5, 7 weisen jeweils Bohrungen 9 auf, welche mit den 
Bohrungen 3 des Schienenfahrzeugrades I fluchten. 
[0023] Die Bohrungen 9 sind gestuft ausgebildet. und wei- 
sen einen inneren zum Schienenfahrzeugrad 1 hin liegenden 
Ab schnitt 9a sowie einen miUlercn Abschnitt 9b geringeren 
Durchmessers auf der den Bolzen 2t ohne oder nur mit ge- 
ringem Spiel cinfaBt. Sic umfassen fcrner einen sich an den 
miu.leren Abschnitt 9b anschlieBenden auBeren Bohrungs- 
abschnitt. 9c, dessen Durchmesser groBer ist als des tnittle- 
rcn Abschnittes 9b. Dcr Durchmesser dcr Bohrungen 3 des 
Schienenfahrzeugrades 1 ist eben falls groBer als die Breite 
der Abschnitte 9a in den Reibringen 5, 7. Der Bohrungsab- 
schnitt 9c dient zur Aufnahrne der BolzenendenAkopfe 24 
sowie der Muttern 23 und/oder der Spannschciben 25. 
[0024] Die Bohrungen 3 dienen zur Aufnahrne ortsrest an- 
geordneter zylindrischer Abschnitte 11 von Doppelgleitstei- 
nen 13. Die Doppelgleitsteine weisen an axialen Knden des 
zylindrischen Abschniltes die jeweiligen Vorsprunge 15, 17 
auf, welche in die inneren Abschnitte 9a der beiden Rei- 
bringc 5, 7 cingrcifen. Diese Vorsprunge 15, 17 werden da- 
durch ausgebildet, daB in den axialen Endbereichen der im 
wesentLichen hohlzyltndrisctien Doppelgleitsteine 13 je- 
weils zwei am Umfang diametral gcgenuberlicgcndc kreis- 
bzw. zylindersegmentartige Bereiche 14 ausgespart werden. 
[0025] Die Doppelgleitsteine 13 weisen ferner eine 
Durchgangsbohrung 19- siehe Fig. l b - auf, welche von ei- 
nem Schraubbolzen 21 mil. einem Bolzenkopl'24 durchsetzt 
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ist, auf den an einer Scire der Radbremssscheibe 8 eine Mut- 
ter 23 aufgeschraubt ist, vvelche mittels eines Arretierele- 
mentes 26 auf dcm Schraubbolzen arreticrt ist. Zwischcn 
den Schraubbolzen 21 und den Durchgangsbohrungen 19 
besteht ein radiates Spiel. 

[0026] Zwischen die Muttern 23 und die AuBenseiten der 
Radbremsscheiben 5, 7 sind jeweils Spannscheiben 25 ge- 
setzt. In eine Ringnut 27 auf dem zylindrischen Abschnitt 
greift ein Ring 29. 

[00271 Die Funktion dieser Radbrcmsscheibc 8 ist wie 
tolgt: 

Die Doppelgleitsteine 13 sichern in einfacher Weise eine un- 
wuchtfrcie Zentrierung. Die Vorspannung der Schraubbol- 
zen (z. B. Dehnschraubcn) isL so gewahlt, daB sie das 
Bremsmomenl und dynamische StoBbelastungen des Schie- 
ncn fan rzcu grades 3 iiber RcibsehluB aumehmen konnen, 
daB sie andererseits aber eine radiaLe Verschiebung zulassen, 
vvenn die Reib tinge 5, 7 infolge des Bremsvorganges er- 
warmt wcrclcn. Die Schaubbolzcn 21 bewcgen sich dabei 
konlbrm zu den beiden Reibringen 5, 7 der Radbrems- 
scheibe 8 wahrend die Doppelgleitsteine 13 ortsfest am 
Schienenfahrzeugrad 3 befestigt sind. 
[0028 1 Nach Fig. 2 ist die Breite der Vorsprunge 15, 17 
schmaler als die Breite der inneren Abschnitte 9a (bzw. die 
Breite der kreissegmentartigen Abschnitte reicht bis in den 
Bercich der Bohrung 21) in den Radbremsscheiben 5, 7, so 
daB beidseits der Bohrung 21 jeweils zvvei der Vorsprunge 
15a, 15b und 17a, 1 7b ausgebildet. vverden. 
[0029] Nach Fig. 3 ist die Breite der Vorsprunge dagegen 
ge ringer als die Breite der Abschnitte 9a, so daB jeweils an 
jedem Rnde des Doppelgleitsteines 13 nur ein einziger stabi- 
lercr Vorsprung 15, 17 ausgebildet wird, der die Bohrung 21 
ringsum umfaBt. 
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I Schi enen fahrzeugrad 
3 axiale Bohrungen 

5, 7 Reibringe 

8 Radbremsscheibe 

9 Bohrungen 

9a, b, c Bohr ungs abschnitte 

II zylindrische Abschnitte 

13 Doppelgleitsteine 

14 Bereiche 

15, 17 Vorsprunge 

19 Durchgangsbohrung 

21 Schraubbolzen 

23 Muttern 

24 Bolzenkopf 

25 Spannseheibe 

26 Arretierelement 

27 Nut 
29 Ring 
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Patentanspruche 

I. Radbrcmsscheibc fur cine Schicnenfahrzeugbrcmsc 
mil zwei Reibringen (5, 7), die an den beiden axialen 
Seiten eines Sehienenfahrzeugraries (I) mittels Bolzen 
(21) befestigbar sind, da (lurch gekennzeichnet, class 
a) sowohl das Schienenfahrzeugrad (I) als audi 
die Reibringe (5, 7) mit miteinander (luchtenden 
Bohrungen (3, 9) zur Aufnahme von Gleitsteinen 
(13) versehen sind, welche sowohl das Schienen- 
fahrzeug (1) als auch die zvvei Reibringe (5, 7) auf 
jeder Seite des Sehienenfahrzeugraries (1) riurch- 
grei ten. 
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b) die Gleitsteine (13) mit Durchgangsbohrungen 
(19) fiir die Bolzen (21) versehen sind, wobei die 
Reibringe (5, 7) mittels der die Glcitsteine (13) 
durchgreifenden Bolzen (21) am Schienenfahr- 
zeugrad (I) befestigt sind, 

c) die Bohrungen (9) in den Reibringen (5, 7) ge- 
stuft ausgebildet sind und einen inneren Abschnitt 
(9a) zur Aufnahme von Vorsprungen (15, .17) der 
Gleitsteine (13) aufvveisen, 

d) die Glcitsteine (13) ortsfest in clem Schienen- 
fahrzeugrad (1) gehalten sind und daB die 
Schraubbolzen (21) relativ zu den Gleitsteinen 
(13) radial verschieblich sind. 

2. Radbremsscheibe nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen den Bolzen (21) und der 
Durchgangsbohrung (19) der Glcitsteine (13) ein radia- 
les SpieL besteht. 

3. Radbremsscheibe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Bolzen als Schraubbolzen (21) 
ausgefiihrt sind, welche miltels wenigstens einer tVIut- 
ter (23) an den Gleitsteinen (13) festgeschraubt sind. 

4. Radbremsscheibe nach Anspruch I, 2 oder 3, cla- 
ck! rch gekennzeichnet, daB zwischen den Reibringen 
(5, 7) und den Sch rati bboLzenkop fen oder Muttern (23) 
Spannscheiben (25) angeordnet sind. 

5. Radbremsscheibe nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bohrungen (9) ferner einen sich 
an den Abschnitt (9b) anschlieBenrien Abschnitt (9c) 
groBeren Durchmessers zur Aufnahme der Bolzenen- 
den sowie der Muttern (23) und/oder der Spannschei- 
ben (25) aufweisen. 

6. RadbL-cmsschcibe nach einem der vorstchenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Glcitsteine 
als Doppelgleitsteine (13) ausgebildet sind, vvelche ei- 
nen das Schienenfahrzeugrad (3) und die Radbrems- 
scheibe (8) durchdringenden zylindrischen Abschnitt 
(11) und in die inneren Abschnitte (9a) der Reibringe 
(5, 7) eingreifencie Vorsprunge (15, 17) aufweisen. 

7. Radbremsscheibe nach einem cler vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorsprunge 
(15, 17) dadurch ausgebildet sind, daB in cien axialen 
Lincibereichcn der im wcscntlichcn hohlzyLinclrischcn 
Doppelgleitsteine (13) jeweils zwei diametral gegen- 
uberliegende kreis- bzw. zylindersegmenr.art.ige Berei- 
che (14) ausgespart sind. 

8. Radbremsscheibe nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Breite der 
Vorsprungc (15, 17) groBer ist als die Breite der Durch- 
gangsbohrung (19) der Glcitsteine (13). 

9. Radbremsscheibe nach einem der vorstehenden An- 
spriichc, dadurch gekennzeichnet, daB die Breite der 
Vorsprunge (15, 17) kLeiner ist als die Breite cler Durch- 
gangsbohrung (19) der Gleitsteine (13). 

10. Radbremsscheibe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB drei oder 
mehr cler Doppelgleitsteine (13) mil: den Schraubbol- 
zen (21) am Urn fang der Radbremsscheibe (8) verteilr. 
sind. 
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